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Alain Bernard, Philip Hermans & Veerle Vercruysse

(D.E.M.E.-Groep)

Baggeren is high

“Het is in onze sector nog nooit zo druk geweest,” zegt Alain Bernard,

sinds de jaarwisseling de nieuwe topman van D.E.M.E. De grootste

Vlaamse waterbouwer rondde vorig jaar de kaap van een miljard euro

omzet en is op steeds meer terreinen actief. “Maar altijd zonder onze

core business, het klassieke baggeren, uit het oog te verliezen,”

benadrukt hij.

Als er één ding is waar Alain Bernard en zijn collega’s
zich aan ergeren, dan is het dat de baggersector nog
steeds een oubollig imago opgekleefd zou krijgen.
“Voor veel mensen zijn wij ‘slijkboeren’. Zij denken
nog steeds dat baggeren inhoudt dat wij vanaf pon-
tons met een kraan bakken slib wit het water halen...”

En dat terwijl D.EM.E. in het totaal nu een tachtigtal
grotere baggereenheden in zijn vioot telt, met onder
meer hopperzuigers van 1.800m’ tot en met 24.000m?
beuninhoud. Met alle hulpschepen erbij komt de
groep zelfs aan driehonderd vaartuigen. “Wij blijven
investeren in nieuwe baggertuigen én in de nieuwste
technologie. Onze nieuwe schepen zijn techndsch de
meest geavanceerde uit de sector. Wij bouwen onze
schepen nu totaal anders dan vijf jaar geleden,” gaat
Bernard verder. “Op tien jaar tijd investeerden wij
meer dan 1 miljard euro. De voorbije drie jaren brach-
ten wij bijvoorbeeld de zeegaande reuzencutterzuiger
D' Artagnan in de vaart én vijf hopperzuigers. En onze
aandeelhouders, het Belgische bouwbedrijf CFE en de
Antwerpse holding Ackermans & van Haaren (met elk
50%), blijven in ons geloven. De hopperzuiger Brabo
die nu net te water gelaten werd, wordt de meest com-
petitieve uit onze sector. Ook de nieuwe cutterzuiger
die wij binnen twee jaar in gebruik zullen nemen, zal
qua efficiéntie met kop en schouders boven zijn col-
lega’s uitsteken,”

Onrechistrecks zorgt dit aanhoudend hoge investe-
ringsritme ook voor hoogeonjunctuur op de scheeps-
werven: de meeste ‘hellingen’ zijn bezet zodat reders
die te laat op de stijgende vraag inspeelden, hun in-
vesteringen moeten uitstellen. Bovendien hebben ook
en vooral de motoren- en andere componentenbou-
wers lange levertijden.

[iekst: Ludwio van Lierds | baslgaen: Wi Kempanpersl

Sleeds efifciénter bagoeren

Daarbij gaat het onder meer om de vorm van het
schip: door de verhoudingen tussen breedte, lengte

en diepgang aan te passen, ontstond intussen een
scheepstype dat een zeer groot laadvermogen combin-
eert met een relatief beperkte diepgang. Wat zich uiter-
aard vertaalt in multifunctionele baggertuigen die bij
uitstek geschikt zijn voor onderhouds- en verdiepings-
werk in maritieme toegangskanalen, een belangrijke
nichemarkt voor de sector. Hopperzuigers worden nu
ook uitgerust met een bulbsteven. En zonder al te
technisch te worden: hiermee kan er sneller gevaren
worden, ontstaat er minder deining (wat vooral van
belang is bij het werken in smalle kanalen of rivieren),
en ligt het energieverbruik lager.

“Wij willen niet per se het grootste of sterkste bagger-
tuig hebben, maar het meest efficiénte en flexibele. En
geloof het maar: de sector houdt ons in de gaten,

Wij bepalen al heel lang hoe hoog de lat ligt,” lacht
Bernard. “Een stevige eigen onderzoeks- en ontwikke-
lingsafdeling, een ervaren nieuwbouwdepartement én
een gedegen kennis van baggerelekironica en —auto-
matisering, alle drie sterk gevoed door feedback van
onze specialisten aan boord en op de werven, leveren
steeds opnieuw een concurrentiéle voorsprong op.”

Artificiéle intelligentie aan boord

Bij D.EM.E. spreekt men niet meer over automatise-
ring, op zich al een grote technische stap vooruit, maar
over zelflerende schepen met artificiéle intelligentie
{A.L) aan boord. Bij automatisering laat je het schip
baggeren op basis van vooraf ingestelde parameters,
een A L-baggerschip past zijn baggerinstellingen
voortdurend aan in functe van de te verwachten
ondergrond. En dat is dan weer een goede zaak voor
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